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Absents excusés : Cornelia ROTT (donne pouvoir @ Michel LINGER), Jean-Marc STOLTZ (donne
pouvoir a Richard HAESSIG), Francis WOEHL (donne pouvoir a Frangoise BRAUN), Liliane JUNKER
(donne pouvoir a Corine VOGEL), Bruno ROTT (donne pouvoir a Rémy FRISON).

Nombre de conseillers élus : 19 En fonction : 19 Présents : 14

OBJET : 3. TRAVAUX - DEVELOPPEMENT DE LA COMMUNE

3.3 REALISATION D’UN SCHEMA DIRECTEUR COMMUN DES
INFRASTRUCTURES DE RECHARGE POUR VEHICULES
ELECTRIQUES - SDIRVE — A L’ECHELLE DE L’ALSACE DU NORD :
MISSION CONFIEE AU PETR DE L’ALSACE DU NORD

L’enjeu climatique

Le transport est le 1er secteur émetteur de gaz a effet de serre en Alsace du
Nord (35 % en 2018). Les voitures des particuliers représentent un peu plus
de la moitié des émissions de gaza effet de serre du transport (56 % en 2017).

En conséquence, le Plan climat-air-énergie territorial de I'Alsace (PCAET) de
'Alsace du Nord, approuvé par le comité syndical du PETR le 14 mai 2022,
identifie I'écomobilité comme un des enjeux majeurs. Une action de
developpement du maillage du territoire en bornes de recharge est ainsi
inscrite au plan d’actions du PCAET (action 1.3.10 Confortons le maillage en
bornes de recharge pour véhicules électriques).

L’évolution des besoins de recharge en France

Dans un marché automobile en profonde mutation, la mobilité électrique
confirme sa dynamique : 310 000 véhicules électriques (VE) et hybrides
rechargeables (HR) ont étéimmatriculés en France en 2021, soit une
hausse de 67 % par rapport a 2020. Fin 2022, leparc francais devrait
dépasser le million de véhicules (VE et HR) en circulation. La tendance
devrait encore s’accélérer, vu la récente décision européenne d’interdire la
vente des véhiculesthermiques neufs a partir de 2035.

Parallelement, le nombre de points de recharge ouverts au public a
augmenté de 51 % en 1an, la France en comptant plus de 62 000 au 31 mai
2022.



Le ratio est ainsi estimé a 1 point de charge ouvert au public pour 15 véhicules
electriques (VE et HR) en France en 2022, la commission européenne s'étant
fixé un objectif de 1 point de charge pour 10 veéhicules.

Si 'on sait que la charge du véhicule se fait principalement au domicile des
particuliers, la couverture du territoire en infrastructures de recharge ouvertes
au public reste un sujet fondamental pour permettre une adoption massive
de la mobilité électrique et constitue un élément d’attractivité d’un territoire.

L’état des lieux en Alsace du Nord

Avec 63 stations de bornes de recharge et un peu moins de 170 points de
charge, le ratio est également estimé a 1 point de charge ouvert au public
pour 15 vehicules en Alsace du Nord.Le nombre actuel de ces infrastructures
ne suffit pas pour répondre aux besoins croissants desusagers.

Par ailleurs, au-dela des colts d’installation, les bornes occasionnent des
co(ts de fonctionnement non négligeables (gestion, maintenance). Il ne suffit
pas de multiplier les pointsde charge, mais de placer les bonnes bornes aux
bons endroits. Le déploiement de ces infrastructures de charge se doit ainsi
d’étre organise, planifié et coordonneé sur le territoire.

La reglementation

La loi d'orientation des mobilités - dite LOM - du 24 décembre 2019 a offert
la possibilité pour les collectivités et établissements publics titulaires de la
compétence IRVE d’élaborer unschéma directeur de développement des
infrastructures de recharge de véhicules électriques et hybrides
rechargeables ouvertes au public - SDIRVE -.

L’objet du SDIRVE consiste a coordonner le développement de l'offre de
bornes de recharge ouvertes au public pour aboutir a une offre :

- coordonnée entre les maitres d'ouvrage publics et prives,
- cohérente avec les politiques locales de mobilité, de protection de
la qualité de I'air etdu climat, d’urbanisme et d’énergie,
- adaptée a I'évolution des besoins de recharge pour le trafic local et de transit,

Diagnostic de I'existant, analyses des besoins actuels et de leur évolution,
capacités deraccordement, stratégie territoriale, plan d’actions a mettre en
oeuvre sous 5 ans... le SDRVE, c’est aussi concerter tous les acteurs de la
mobilité : Etat, Région, collectivités territoriales, usagers, gestionnaires de
réseaux de distribution de [Iélectricite, aménageurs, bailleurs sociaux,
grande distribution, entreprises... afin de garantir une véritable cohérence
territoriale de ces infrastructures.



Le SDIRVE comporte :

- un diagnostic

- un projet de développement et des objectifs chiffrés

- un calendrier de mise en oeuvre précisant les ressources a mobiliser
- un dispositif de suivi et d’évaluation

Sila compétence de création et d’entretien d'infrastructures de recharge pour
vehicules électriques (IRVE) décrite au premier alinéa de l'article L. 2224-37
du Code général des collectivités territoriales (CGCT) est initialement une
compétence communale, [I'élaboration d'un schéma directeur des
infrastructures de recharge pour véhicules électriques (SDIRVE) reléve
logiguement de I'échelon supra-communal, voire supra-communautaire, pour
assurer unmaillage cohérent et coordonné du territoire, adapté aux besoins
de mobilité d'un bassin de vie.

L'article R. 353-5-7 du Code de I'énergie offre la possibilité a plusieurs
collectivités territoriales ou établissements publics de réaliser un schéma
directeur commun sur un territoire constituant un ensemble d’un seul tenant.
Le schéma directeur est alors soumis pour avis, le cas échéant, a chacun des
préfets concernés et pour adoption a chacun des organes délibérants de ces
- collectivités territoriales ou établissements publics. La mise en oeuvre des
actions définiesdans le SDIRVE “mutualisé” demeure en revanche de la
compétence de chaque collectivité exercant la compétence IRVE dans leur
ressort territorial respectif.

Par ailleurs, le SDIRVE adopté permettra aux collectivités et opérateurs
prives de bénéficier dutaux de réfaction a 75 % sur les travaux de
branchements des bornes identifiées dans le schéma directeur.

Dans ce cadre, il est proposé de confier au PETR de I'Alsace du Nord la
réalisation d’un schéma directeur commun des infrastructures de recharge
pour veéhicules électriques (SDIRVE) a I'échelle territoriale du PETR de
FAlsace du Nord.

Vu la Loi d’orientation des Mobilités du 24 décembre 2019,
Vu le Code général des collectivités territoriales et notamment ses articles L.

2224-37 Vu le Code de I'énergie et notamment ses articles R. 353-5-1 a R.

353-5-7,

Vu le plan climat-air-énergie territorial - PCAET - de I'Alsace du Nord approuvé le
14 mai 2022et en particulier ses actions en matiére de promotion de la mobilité
durable et décarbonée,

Vu la delibération BS-2022-V-02 du PETR de I'Alsace du Nord du 2 juin 2022
actant le principede réalisation d’'un SDIRVE a I'échelle territoriale du PETR de
I'Alsace du Nord,

Vu la compétence d’organisation des mobilités détenue par les 6 EPCI membres
du PETR del’Alsace du Nord depuis le 1er juillet 2021,

Vu la compétence IRVE détenue par la commune,



Considérant I'enjeu de la mobilité électrique pour l'attractivité du territoire
et la lutte contre ledéreglement climatique,

Considérant que la loi LOM crée la possibilité pour les collectivités
territoriales et leurs groupements titulaires de la compétence IRVE d'élaborer
un schéma directeur commun de développement des infrastructures de
recharge des véhicules électriques et hybrides rechargeables ouvertes au
public,

Considérant que I'établissement d’'un SDIRVE permettra a 'ensemble des
opérateurs demobilité électrique de bénéficier, des lors, d’une réfaction de 75
% sur le colt de raccordement,

Il est proposé aux membres du Conseil Municipal de se prononcer sur ce point.

LE CONSEIL MUNICIPAL,

apres délibération, a 'unanimite,

PREND ACTE des informations données,

VALIDE le principe de réalisation d'un schéma directeur des infrastructures de
recharge pour les véhicules électriques (SDIRVE) a I'échelle territoriale du PETR de
I'Alsace du Nord pour assurer un maillage cohérent et coordonné du territoire, adapté
aux besoins de mobilité du bassin de vie,

DECIDE de confier au PETR de I'Alsace du Nord la réalisation de ce schéma,

CHARGE Monsieur le Maire de toutes les formalités.

Suivent les signatures au registre
Pour extrait conforme

Le Maire
Michel LOM

Délibération rendue exécutoire
Vu la réception en Sous-Préfecture
Vu la publication

SOUS-PREFECTURE

2 1 NOV. 2022

- HAGUENAU-WISSEMBOURG




